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Historia parkanského pristavu [1]

Na zaklade studie Ing. Jozefa Slabaka CSc. Zostavil Roland Cucor.

Rie¢na doprava v naSom regiéne fungovala uz od nepamati. Avsak jej skuto¢ny rozmach nastal az
v 18. - 19. storodi vdaka novym vymozenostiam v oblasti lodnictva a vyndlezu parného stroja.
Preprava pol'nohospodarskych plodin, priemyselnych produktov &i oséb po Dunaji sa stala
dostupnou, bezpecnou, ale najma lacnou moznostou. Tunajsi breh Dunaja, ktory sa nachadza oproti
ostrihomskému Hradnému vrchu, bol zo strategického hladiska vzdy vyznamnou krizovatkou a
spojnicou Uzkeho a Sirokého okolia. V 20. rokoch minulého storodia bol stav miestneho pristaviska
bez spevneného brehu uz nevyhovujuci. ¢o si uvedomovalo aj vtedajSie vedenie mesta, preto sa
odhodlalo staré pristavisko zveladit, prebudovat na moderny pristav. Ako sa mu v tomto snazeni
darilo, to nam odhalia nasledovné riadky.

V 19. storoci a na zaciatku 20. storocia sidlili v starom parkanskom pristavisku dve plavebné
spolocnosti:

D.D.S.G. - Donau Dampf Schiffahrt Gesellschaft,

M.F.T.R. - Magyar folyami és tengeri részvénytarsasag - Uhorska rie¢na a ndmornd akciova
spolo¢nost (len kancelarie agende). Tie zaobstaravali prekladku a vykladku tovaru z tu kotviacich
nakladnych lodi. V aredli pristaviska sa tiez nachadzala aj pila Schulcz a spol., ktord spracovala drevo
splavované po Hrone. Sem Ustila aj mestskd kanalizacia.
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Po definitivnom ustanoveni ¢eskoslovenskej administrativy v naSom meste v roku 1919 bola
prevadzka v miestnom pristavisku zna¢ne obmedzend. Velkym problémom bolo preclievanie
prichddzajluceho tovaru. Colny Urad sa nachadzal na zelezni¢nej stanici. Dna 30. juna 1924 sa
prevadzka (vykladka a nakladka) v pristavisku Uplne zastavila. Ceskoslovenské Urady nemali ani
najmensi zaujem o rozvoj pristaviska, lebo bol vo vlastnictve cudzich plavebnych spolo¢nosti.
Miestne predstavenstvo a riaditelia firiem ostro protestovali proti tomuto zdpornému postoju Gradov.
Obhajovali verejny zadujem. Odvolavali sa na vyhodnu polohu parkanskej pristavnej stanice, najma na
jej prepojenie na miestnu Zelezni¢nd trat. Ziadali urychlené obnovenie lodnej dopravy v pristavisku.
Kompetentné bratislavské Urady, Poriecny plavebny a Krajinsky Grad ohladom rieSenia tohto
chulostivého problému navrhli dve alternativy.

Prva sa tykala obce Kamenica nad Hronom, presnejsie brehu pri Usti Hrona do Dunaja. Tam sa mal
vybudovat tzv. obchodny - zimny, ochranny pristav s prijimanim vorovej (pltnickej) dopravy dreva.
Realizacia tohto projektu pocitala s mimoriadne vysokymi investiciami.

Druhou moznostou bolo prebudovanie starého parkanského pristaviska na pristav, ktory by uz
vyhovoval narokom doby. V pripade jeho dalSieho rozSirenia by sa tento pristav priamo napojil na
Zelezni¢nu stanicu.

10. septembra 1926 bol na miestnom notdrskom Urade spisany protokol tykajlci sa vystavby
parkanského colného pristavu. Na zdklade predlozeného stavebného projektu, ktory vypracovala
Statna stavebné sprava dunajska v Komarne. Prejednali zaleZitost prehibenia pristavného tseku
bagrovanim do hibky 2,5 metrov pod 0 metrov ostrihomského vodo¢tu. Odsuhlasil sa projekt
vSeobecného usporiadania novych objektov v pristave. Prebehlo i postdenie rozpoctovaného
nakladu vo vyske 750 tisic K¢. Do celého procesu bolo zainteresovanych az 10 subjektov. Vtedajsi
starosta Parkanu, Szekér Gyula a notar Jozef Hrivnydak prisl'Ubili finan¢ny prispevok 250 tisic K¢, ak
tuto sumu schvali aj miestne zastupitel'stvo.

Okresny Urad na tento Ucel nezavazne prisl'Ubil prispevok 100 tisic K. V roku 1926 bola v areali
pristaviska postavena prepychova vila Dr. Ing. Pavla Leimddérfera, dnes je to budova detského
domova. V rokoch 1927-1928 obecné zastupitel'stvo viackrat rokovalo o danom finan¢nom prispevku
na vystavbu pristavu. Podarilo sa c¢iasto¢ne obnovit prevadzku pristaviska, ktoré uz vtedy patrilo pod
spravu Ceskoslovenskej plavby dunajskej G¢astinnej spolo&nosti.

12. marca 1929 bol vymenovany novy miestny starosta Parkanu Eugen Gontér, Urad starostu
zastdval v rokoch 1927 az 1928, spolu s notarom ). Hrivnydkom. Na jar sa po Hrone sa pltami znova
zacalo splavovalo drevo. V maji roku 1929 bolo pre firmu Leimdoérfer dodanych 783 m3 dreva. Nové
vedenie mesta odovzdalo na Krajinsky Urad v Bratislave pisomny suhlas zastupitel'stva s
podmienkami ulozenymi Ministerstvom verejnych prac v Prahe. Deklarovali, ze Parkan prispeje na
vystavbu pristavu sumou 250 tisic K¢, vSetky potrebné pozemky poskytne zdarma, mestsku
kanalizaciu upravi na vlastné ndklady a prenecha Statu spravu a dozor nad prevadzkou pristavu.

Dna 7.novembra 1929 sa zahajila vystavba pristavu. Najprv prehlbovanim dna pristavného
Useku Dunaja, v ktorom doslo k zvySeniu usadenin, najma v dosledku zrdtenia prvého mostného pola
(22.jul 1919). 7. jdla roku 1930 obecné zastupitel'stvo prejednalo ndvrh zmluvy viacerych statnych
organov vo veci poskytnutia obecnych pozemkov pre rozsirenie pristaviska a zriadenia zelezni¢nej
vle¢ky. Zastupitel'stvo ndvrh s podmienkami prijalo, ale traja poslanci sa proti tomuto rozhodnutiu
odvolali na Okresny Urad v Parkane. Dnha 25.aprila roku 1931 obecné zastupitel'stvo navrh zmluvy
opatovne prejednalo a definitivne ho potvrdilo, takze vystavba pristavu dostala zelenu.
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V zd6vodneni tohto pozitivneho uznesenia sa okrem iného docitanie nasledovné: ,,Z procesu
budovania pristavu, ktoré iniciovalo predstavenstvo obce, by nebolo férové cuvnut. Parkan garantuje
spoluucast az 400 tisic K¢. Vyznam pristavu sa zndsobi, ak sa uskutocni Eurépske hospodarske
zjednotenie, t.j. ked'sa zrusia obchodné, colné a iné obmedzenia, pristav prispeje k rozkvetu obce a
blahu jeho obcanov.” Vystavba pristavu bola ukoncena v roku 1932. Celkové ndklady sa vysplhali na
814 tisic K., z tejto sumy 224 tisic K¢ tvorili vydavky spojené s vystavbou spravnej budovy, ktoru
realizoval vitaz stitaze Dr. Ing. Pavol Leimdérfer. Na vnitornom vybaveni sa podielal starosta Eugen
Gontér a obchodnik Schiller Lipét.

Zostatok 590 tisic K& zahrnali nasledovné objekty: zvySeny a spevneny, lomovym kamefiom
vyloZeny breh v dizke 286 bm., 3 kotevné Useky s 9 ks tzv. placholat (Uvézkovych stipov), pristavné
komunikacie. pristupovu cestu do pristavu v dizke 90 bm. ohradenie celého areélu pristavu.
Ministerstvo financii 30. novembra 1932 vyhlasilo pristav za colny priestor. ESte pocas vystavby v
roku 1931 sa v flom realizoval obrat takmer 24 tisic ton. V roku 1932 sa obrat tovaru pre rozsah
stavebnych prac znizil na 11 908 ton. Z toho: naklddka pre cudzinu 2850 ton, pre tuzemsko 215 ton,
vykladka z cudziny 8843 ton, z tuzemska 0 ton. V tom roku sa zacala vystavba colného skladu.
Uvahy o dalSom rozsireni pristavu smerom na ,Gurgyal”, aby sa stal hlavnym pristavom pre
priemyselny tovar, sliezske uhlie a importovanych obilnin nedostali Sancu. Sen o velkom pristave,
aky je napr. v Komarne, sa pomaly rozplynul. Odniesli ho viny Dunaja.
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