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Histdria vystavby Zeleznic v Stdrove a okoli [1]
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Dejiny Zeleznic na terajSom Uzemi Slovenska sa zacali pisat v novembri 1836 na ustanovujicom
valnom zhromazdeni UcCastinarskej spolocnosti pre vystavbu konskej Zeleznice Bratislava - Trnava
(neskor az po Sered), ktorej prvy Usek bol sprevadzkovany 27. septembra 1840. Prvy pokus vyuzit
parny stroj pre pohon zelezni¢ného vozidla uskuto¢nil v rokoch 1803 - 1804 Angli¢an Richard
Trevithick. Etapu vyvoja jeho zdkladného usporiadania uzavrel stroj Planet Stephenson v roku 1830,
ktory sa stal predobrazom tradi¢nej konstrukcie tohto typu zelezni¢ného trakéného vozidla po celych
nasledujlcich 140 rokov jeho vyroby. Prvé parné rusne na slovenskych zelezniciach koncom 40.
rokov 19. storocia pochadzali zo zahrani¢nych lokomotiviek. Boli pomerne jednoduché, bez kabiny
rusnovodica.

Uvahy o vystavbe Zelezni¢nej spojnice Viedne a Pesti s moznym pokra¢ovanim k Ciernemu moru boli
motivované exportnymi zaujmami Uhorska. Viedli k projektu Zeleznice Vieden - Bratislava - Nové
Zamky - Stdrovo - Pest - Debrecen. Po dlhotrvajicich bojoch medzi koncepciou trasy po lavom alebo
pravom brehu Dunaja na tento projekt obdrzala roku 1844 koncesiu spolo¢nost Uhorskej centralnej
Zeleznice, ktora bojovala za l'avobreznu trasu. Takto eliminujlc vystavbu velkého mosta cez Dunaj.
Bolo ale nutné premostit mensie rieky so severo-juznym smerom toku, Ustiace do Dunaja. Prace
zaclala Magyar Kézépponti Vasuttdrsasdg (MKpV) na viacerych miestach naraz v roku 1844. Podla
zdkonného nariadenia XXV/1836 [2]
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Zelezni¢né mosty nad Hronom a Iplom
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Koncesia bola vydana dna 16.5.1844 spoloc¢nosti Uhorska centrdlna Zeleznica na vystavbu trate
Marchegg - Bratislava - Stdrovo - Pest. Ako prvéa bola odovzdana do prevadzky trasa Budapest -
Vécov. Bola to prva 33 km trasa parnej zeleznice v Uhorsku. Slavnostne bola dand do prevadzky 15.
jula 1846. Trasu Vacov - Parkanynana (dnesné Sturovo) zacali budovat az po Madarskej revoldcii
1848. [3] Na tejto trase presiel prvy viak 15. oktébra 1850.

Neskor sa sa otvorila parna zelezni¢nd komunikacia medzi Budapestou a Viednou. Vykonanie prvej
skUsSobnej jazdy rusiom ARAD bola dna 21.11.1850 na tratovom Useku Bratislava - Nové Zamky. Po
revullcii firma MKpV zanikla a jej nastupcom sa stali Rakuske juhovychodné zeleznice. (Stddstliche
Staatsbahn - SOStB). Trasa Budapest Viederi bola otvorend 16.decembra 1850.

Vystavba Zeleznic zna¢ne ovplyvnila Zivoty tunajSich ob¢anov pomohla rozvoju obchodu, trhy sa
rozsirili, vybudovali sa mosty cez rieky Ipel a hron. Prvym mostom cez hron bol dreveny most ktory
v roku 1859 nahradil ocelovy. Mal podobnu konstrukciu ako terajsi Stdrovsky most. Zeleznd
konstrukciu mosta doviezli z Biedermannsdorfu (pri Viedni) zo zavodu Martinsen. Po 40-tich rokoch v
roku 1898 ho zbdurali a na jeho miesto postavili nova Zeleznl konstrukciu. Trat v ¢ase vystavby bola
jednokolajové. V Kamenici zo zaciatku zastdvka nebola. Budovu zelezni¢nej stanice postavila
Spolo¢nost statnych zeleznic z RakuUska len v roku 1882. Trat bola upravena na dvojkolajovu v roku
1893. Zeleznl konstrukciu mosta vymenili naposledy v roku 1994 za novu, ktord uz nemé oblukovity
tvar.
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Podobny osud mal aj most nad riekou Ipel. Dreveny most nahradil v roku 1859 ocelovy. Uz vtedy
pocitali s dvojkolajovou prevaddzkou a novy most bol takto vybudovany. Druhu kolaj postavili az

v rokoch 1872 - 1885 medzi Parkanom a Bratislavou. Nosnost mosta bola na konci storocia
nedostacujlca, preto uz zememeracské prace v roku 1898 boli predzvestou vymeny celej
konstrukcie. Buranie zacalo v roku 1900. V tento rok odovzdali do prevadzky nové mosty. Kazda
kol'aj dostala samostatni mostnu konstrukciu. Most bol odovzdany 27. novembra 1900. Severny
most ma vybudovany chodnik pre pesi prechod. Po trianonskej dohode sa stal z mostu pohrani¢ny
prechod az do roku 1945, kedy ho ustupujuce nemecké vojska znicili. Obnova zacala podla pldnov
vyhotovenych 2. decembra 1946. Mosty boli projektované na 7x25 tonovu zataz. Pravu kolaj
premostili v roku 1948 a l'avu o rok neskér. Podl'a medzistatnej dohody je prava kolaj (blizSie

k Dunaju) v sprave Slovenska a druhy most v sprave Madarska.

Stanic¢na budova
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Stani¢nd budova Sttrova pévodnd, zvonku, ako sme si uz povedali, pésobi dobrym dojmom, fasady
totiZz nedavno vynovili. No interiéry pripominaju Matuzalema. Este dobre, Ze na stanici uz maju
ustredné kurenie. Kotolria je, Zial, na tuhé palivo. Zemny plyn je v tesnej blizkosti stanice, no v
polovici osemdesiatych rokov CSD nemalo potrebnych pétstotisic kortin na privod plynu a
rekonstrukciu kotolne, hoci sturovskd stanice mala v tom ¢ase obrovsky vyznam, denne riou
prechddzalo tridsat parov nakladnych viakov. Stanicny aredl je jednym z najvécsich na Slovensku. Na
jeho zaciatok a koniec nedovidite. Mnozstvo kolajnic a okolo 170 vyhybiek. Do roku 1990 mala

stanica 950 zamestnancov...

Isteze, v davnejsej minulosti Sturovska stanice nebola az takd vyznamnd. Za predmnichovskej
republiky zamestnavala iba sedemdesiat ludi. V prvej polovici pédtdesiatych rokov prechddzalo cez
Stirovo osem az desat parov nakladnych viakov. V Stdrove vybudovali pohrani¢ni prechodovi
stanicu. Od maja 1963 v Stidrove vykondvaju pohranicné prechodové sluzby i madarski Zelezniciari.
Sidlia tu tieZ pohranicné colné a pasové organy oboch statov.

V méji r. 1963 sa otvdra na Uzemi Stdrova spolo¢nd - vymenna , pohrani¢no-
prechodovd,medzindrodnéd stanice CSD- MAV (Sturovo-Szob). Vsetky sluzby tykajlce sa Zeleznice,
colnej a pasovej kontroly a orgdnov statnej spravy ( fyto, veterina, Koospol , Zelenina ,InSpekta atdd.
) vykondvaju sa v sturove. Pre zabezpecenie vdscej a plynulej priepustnosti stanice v r. 1964
sprevadzkovali reléové zabezpeclenie ( Integra-Domino).

Stdrovo sa stalo aj zriadovacou stanicou. Aby sa ulah¢il posun, roku 1965 vybudovali zvazny
pahorok, nasledné sa radikalne zmenili technologické postupy. V areali stanice vyrastli dalsie
objekty, blok A, blok B... V bloku A sidlia colné a pasové organy oboch Statov, v bloku B Zelezniciari
ZSR a MAV . Blok B stoji na druhej strane Sirokej siete kolajnic. V roku 1964 sprevédzkovali reléové
zabezpeclovacie zariadenie Integra-Domino. Dosial funguje bezchybne. O desat rokov neskér
odovzdali do uzivania podchody k osobnym ndstupistiam a kryté perény (1974). V roku 1969 ukoncili
elektrifikdciu trate Bratislava - Sttrovo - Szob (MAV). Vzhladom na dosiahnuté prevadzkové vykony
stanica bola prekategorizovana na Mimo - Triednu stanicu v rdmci CSD.

Page 4 of 12



Histéria vystavby Zeleznic v Sturove a okoli
Zverejnené na Turisticko-informa&na stranka Sturova (http://ww.sturovo.com/drupal)

83 vagonovy tazkotonazny nakladny viak absolvuje bez zastavky usek Bratislava-Vychodné nadrazie
- Stdrovo (128 km), ako zavazok k 1. maju 1953. Taha ho parna lokomotiva 475.1132 (Slechti¢na).

1973, jimiwes 30.
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SZLOVAKIA KOMMUMNISTA PARTJA KOZPONTI BIZOTTSAGANAK MNAPILAPJA

A sturovoi (Parkany) vasutallomas harom peron komplett
kiépitése ( Uj Szo, 1973)
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[4]A Stdrovéi (Parkany) vasutallomas a 100 évesnél éregebb vasuti allomasok kozé tartozik.A
multban nem toérédtek fejlesztésével és 1945-ben minddssze 12 kilométer volt a sinhalézat
hossza. Es mi a helyzet ma? Az 4llomas tulajdonképpeni teriiletén ma 6riasi sinhalézat ter-
peszkedik, amely tébb mint 68 kilométer hosszu. A Stlurovéi adllomdéson 24 éra alatt 16 gyors-
vonat és 54 személyvongt halad at; legaldbb 3000 teherkocsii tolatnak itt fel s ala, és kordl-
belll 40 tehervonalot dllitanak 6ssze. Az adllomés elécsarnokdban és a peronokon naponta
legaldbb 2500 utas fordul meg. A kicsi vidéki varoska, tébb mint 10 000 lakosu varossa fej-
I6ddit. A jelentéktelen vasutallomast — amelynek ma mar nemzetkoézi kiildetése is van — a
vasUtépitdk tarsaikkal egyutt, fleg a Pragai Vasuti Villamosité Vallalattal a felismerhetet-
lenségig megvaltoztattadk. De ez még csak a kezdet. Stdrovo is Uj, korszer(i vasutallomast
kap. A terv szerint 1975-ben kezdik el épiteni.

Es addig?
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(Foto www.fortepan.hu [5] - Karabélyos Péter)

Ma mar folynak egy korszer( aluljaré épitkezési munkalatai. Az aluljaré a harom féperont koti
0ssze. Magassaga 2,52 méter, hossza 40, szélessége 20 méter. A koltségek 3,5 millié koronat
tesznek ki. E mUd igényessége a tobbi ,,épitménynyel” egyitt féleg abban rejlik, hogy az
épitkezések a teljes forgalom kézepette folynak. A forgalmat csak a lehetd legrévidebb idére
allitjak le.

A tobbi épitményhez a hdrom peron komplett kiépitése tartozik. De mar az Uj allomas
épitkezési programjanak a része.

Jelenleg az a fontos — ami az utasokat is mindenekel6tt érdekli —, hogy az aluljaré
épitésének befejezése utdn mar nem kell a sinek kozo6tt ,tdncolnunk”, a ldbunkat a kemény
toltéskoveken koptatnunk, hanem kényelmes lépcsékon ,le- szallunk” a széles ,alagutba“, és
kiléplnk a peronra, ahol a vonat var reank.

Ez pedig mar haladast jelent, lermészetesen mindez még nem lesz meg se ma, se holnap. Az
igényes munkalatokat az épiték kerek 500 napra tervezték. Természetesen munkanapra.
Dolgoztak majus 1-én és 9-én is. Itt nem ismerték se a szombatot, se a vasarnapot, ha a
forgalom szlineteltetésérdl volt sz6, de még az éjszakat sem. A féldmunkalatokkal hdrom nap
és két éjszaka alatt készen voltak, pedig 3000 kéb méter kemény fold megmozga lasarél volt
sz0.

Ez volt az alap. De az Utemet nem csokkentették. Ellenkezdleg, a vasuti épiték nekilattak,
mert egy nemzetkoz! jelentéségl vasutdllomas nem lehet olyan dssze-vissza asott hely, mint
a bratislavai k6zponti vasartér. Az 500 munkanapbdl mulnak az 6rdk, a napok, a hetek és ma
mar a hénapok is, hogy egy napon teljes szépségében készen alljon a Sturovéi korszer(
allomas vilagszinvonalud aluljaréjaval, hogy mélté parja legyen a Nové Zamky -i (érsekudjvari)
vasUtallomasnak.

JOZEF JANIK Uj Szé, 1973. junius 30. (26. évfolyam, 129-154. szam)

SOStB sa dostala do finaénych tazkosti. Svoje trasy Budapest - Nové Zamky - Bratislava - Marchegg
preddva 1. januara 1885 RakuUskej statnej Zelezni¢nej spolo¢nosti (StEG/AVT). Neskdr spolo¢nost
zostatnia. V roku 1890 vznikd MAV. Po trianonskej dohode 1. septembra 1919 bola zalozena CSD.
Personal na Slovenskych zelezniciach bol po 1. svetove] vojne z velkej ¢asti madarsky. Prevazna
vacsina tychto zamestnancov sa nestotoznovala s povojnovym statopravnym usporiadanim

a odchadzala zo svojich miest, ¢asto pri novych pomerov aj aktivne pésobila. Zeleznitiarov
slovenskej narodnosti bolo v désledku dlhodobého madariza¢ného tlaku na Statnych zamestnancov
velmi malo a zastavali predovSetkym menej vyznamné posty poduradnikov a zriadencov. Vladny
referent pre Zeleznice Kornel Stodola zriadil na obsadenie Slovenska Zelezni¢nym persondlom tri
obsadzovacie komisie (pre zdpadné, stredné a vychodné Slovensko). Tie postupovali za vojenskymi
atvarmi, prenikajdcimi na Slovensko a obsadzovali uprdzdnené miesta eskymi Zeleznic¢iarmi

i urychlene zacvi¢ovanymi slovenskymi novacikmi. Madarskych zelezniciarov pripustali k Zelezni¢nej
sluzbe, ak preukdzali znalost slovenciny a zlozili slub poslusnosti. Samotné obsadzovanie prebiehalo
¢asto za vojenskych akcii a prestreliek. Uspe3ne bolo ukon&ené do konca roku 1918. Nizke morélne
naroky, kladené na zZelezni¢ny personal pri tomto prvom obsadzovani slovenskych Zeleznic, sa

v spojeni s povojnovym nedostatkom - chybalo vtedy vSetko, najma vsak byty, potraviny

a zelezni¢ny material véetkého druhu. V Stdrove boli stani¢né bytovky postavené az v roku 1920.
Ur¢ité komplikacie v prvych rokoch existencie CSD sp6sobovala skutoénost, Ze mnohi prevzati
zeleznidiari boli cudzej narodnosti a neovladali dostatoéne sluzobni re¢. CSD pristupovali k tejto
otdzke tolerantne a pripustili pomerne dlhu ¢asovi lehotu na osvojenie sluzobnej reci. Pri udelovani
definitivy vypomocnym zriadencom a poduradnikom sa na zvlddnutie ¢estiny alebo slovenciny kladol
zdsadny doraz az do konca roku 1922. Po tomto termine boli v pripade preukazaného neovladania
sluzobnej reci vyvodzované sankcie na platovom postupe.
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Parkan - Cata - Levice

Trasa bola vybudovana v dvoch etapéach. 1. juna 1885 Parkan - Cata. 18. septembra 1887 Cata -
Levice. Tymto sa Stdrovo stadva vyznamnym Zelezni¢nym uzlom. Trasu buduje OMAV (Osztrak-
Magyar Allamvaspélya Tarsasag - Raklsko-uhorska spolo¢nost $tatnych drah) Vdaka tejto trase sa
rozmohol priemysel. Po vystavbe vznikli mnohé tovarne. Na tejto trase bola maximalna povolena
rychlost 30 km/h Po vojne tato oblast pripadla Ceskoslovensku.

Elektrifikacia uz vtedaj$ej CSD trasy Stdrovo - Bratislava bola v roku 1969. Trasa Szob Budapest bola
dokoncenad v roku 1971.

Od roku 1846 kedy otvorili prvych 33 km trasy sa po vypuknutie Prvej Svetovej vojny postavilo
21200 km drdh na Uzemi Uhorska. Hned po odovzdani do prevadzky vznikali vdZzne a menej vézne
nehody. Prvi nehodu zaZilo Stdrovo uz v roku 17. méja 1856 Udalost popisuju dobové noviny
Vasarnapi Ujsdg s oneskorenim niekol'ko dni nasledovne:

Nehoda na trase Esztergom Nana.

Minuli tyzder sme pisali ako parny vlak idlci z Pesti, prevratil sa na ndsype medzi Szobom a stanicou
Esztergom-nana a udalost mala viac ludskych obeti. Teraz vieme podrobnejsie oboznamit ¢itatelov
¢o sa vlastne stalo. Ako parny rusen prichddzal z obliku vytesaného do kopcov Burdova pred
Kamenicou nad Hronom, jednému z dvoch rusniov sa zlomilo lavé tiahlo parného ventilu, poskodilo
kol'aje, uhliak sa vykolajil, roztrhlo tiahlo rusna a spadlo z nasypu, zdroven strhlo a prevratilo 3
osobné vagony.

V najprvsom vagoéne sedela Uradnic¢ka Maria Matinides, ktorej v dobrej nalade dcéra prave basen
recitovala o anjelikoch, k velkej veselosti ostatnych, sa zrazu anjelikom ona sama stala. V tom
momente poculi cestujici velikdnske myknutie, zrazu sa vozen prevratil a s rachotom sa zosypal do
hlbin. Za niekol'ko minat miesto ovladol krik a panika. Cez oknd vozfa vyliezali cestdjlci pomahajic
eSte viac zranenym von. Jeden z Pesti a jeden lekar z Viedne Dr. Hainis a Dr. Folkman, suc priznali
svoju profesiu slovom aj skutkom, ponahlali sa na pomoc oSetrit zranenych. . Prikladne pomahal aj
Vojvoda Kobursky [6]. Mala recitatorka bola na mieste mrtva, matka vazne zranend, slizka ostala
tiez na mieste mrtva. Otec Siestich deti zidovského vierovyznania po niekolkych hodindch zraneniam
podlahol. ESte okrem toho sa zranilo 10 ludi, takmer vsetci bolo zamestnancami Zeleznice. Vel'kost
paniky umocnovala eSte strasna burka ktora vtedy zdrila cely den a situaciu zranenych vazne
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komplikovala. Nadlho sa dockali spasy v podobe parného nakladného vlaku, ktory zbadajic nehodu
okamzite zastavil a previezol zranenych do stanice Esztergom - nana. (Stdrovo)

Archiv Vasarnapi Ujsag 1854-1860 skratené.
Po tejto nehode nasledovali ostatné... az do roku 2008.

Dfa 17. 5. 1856 medzi Zst.Szob a Stdrovo doslo k vykolajeniu rych. ¢. 53 z dévodu lomu ojnice na
jednom z dvoch rusnfiov. Vykolajené vozne suUpravy sa nahromadili na seba, poprevracali a
spadli z ndsypu. Nasledkom nehody doslo k usmrteni 3 0s6b a zraneniu 10 os0b.

Dfa 25. 1. 1893 medzi Zst. Stlrovo a Gbelce osobny vlak 118 nabehol v hustej hmle na koniec
pomaly idliceho ndkladného viaku 242. Pri nehode zahynul brzdar v poslednom vozni nakladného
vlaku. Zraneni boli 3 zelezniciari a niekolko cestujlcich. Rusen a viacero vozriov osobného vlaku
vykolajilo a bolo poskodenych. 20 nakladnych vozriov prevazne s dobytkom sa rozbilo a mnoho
zvierat uhynulo.

Dna 7.8.1945 doslo v zst Gbelce k poziaru a explézii muni¢ného vlaku. Pri nehode doslo k dvom
tazko a Styrom lahkym zraneniam.

Dfa 1.11.1952 medzi zst. Bifta a Cata doglo k stretnutiu osobného vlaku 3204 autobusom

29.5.1990 KAL{[ENICA nad Hr. zrazka EDSEIEZ a prac. th

Dfa 13.10.1954 v Zst. Stdrovo vosiel vlak MOs 562 na 2. kol'aj obsadenu rudfiom a nabehol nan.
Nehodu zavinil jednak veduci posunu, ktory dal rusriovodi¢ovi rusna prikaz, aby zasiel s rusfiom na 2.
kol'aj, o ¢om ale neupovedomil vypravcu a tiez vyhybkar, ktory volnost kolaje zistoval povrchne. Pri
nehode boli tazko zranené 3 osoby a lahko zranenych 18 os6b. Okrem toho doslo k velkej
materialnej Skode.

Dria 7.11.1956 v zst. Stdrovo doslo vykolajeniu ndkladného vlaku.

Dfia 3.11.1965 v Zst. Stdrovo do$lo k vykolajeniu T 458.1072.
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Dha 3.5.1985 v zst. Stirovo doslo k vykolajeniu pri posune.

Dria 5.4. 1989 v zst. Stdrovo na kolaji ¢. 1f 0 20.39 h. v km 188,800 doslo nabehnutiu posunujiceho
rusfia na koniec posunujuceho dielu. Pri¢inou nehody bola nepozornost rusnovodica.

Dria 1. 12. 1989 v zst. Stdrovo na kolaji & 705 nabehol tla¢eny posunujici diel Ill. zalohy na
odstavené vozne, ktoré sa po predchadzajicom odstaveni dali samovolne do pohybu. Ked' sa
rusnovodic vracal s posunujucim dielom (tlacil jeden vozen) opat na 705. kol'aj, neocCakaval, ze zataz
bude stat o 80 metrov blizSie, nez ju zanechali. Pri nehode zahynul posunovac a na vozrioch vznikla
Skoda vo vyske asi 15 000,- Kcs.

Dfa 29. 5. 1990 medzi Zst. Kamenica nad Hronom a Stdrovo o 10.15 h. v km 194,400 na 2. tratove;j
kol'aji nabehol vlak EOs 2122 na pracovny vilak (posun za oznac¢nik). Nehodu zavinili vypravcovia z
oboch stanic porusenim hovorovej discipliny, nasledkom ¢oho bol vlak 2122 bol vpusteny na kolaj,
kde este prebiehali vylukové prace. Pri nehode sa tazko zranili 2 osoby a lahko dalSich 5 os6b. Vazne
poskodené 2 rusne ( 735 001-1 CSD aV 43.1199 MAV ), 2 nakladné a 9 osobnych vozhov. Celkova
$kode na majetku Zeleznic bola odhadnutd na 572 544.- K& a na majetku MAV na 15 401 393.- Ft.
Vlakveduci posunujuceho dielu pracoval pod vplyvom alkoholu ked mal v ¢ase nehody 1,34 %o
alkoholu v krvi.

Dfa 20.12.1992 v Zst. Stdrovo pri prudkom ndraze na odstavenu stpravu do$lo k vykolajeniu
jednoucelového Specidlneho dvojvozna na prepravu aut.

Dha 22.2.1994 v Zst. Sturovo pocas posunu do$lo k vykolajeniu dvoch osobnych voziiov 50 56 20 80
009-2 a 163-7 na vyhybke ¢.117. Pric¢ina nehody - vydlicova jazda.

Dna 6.6.2005 v zst. Bina doSlo na priecesti k stretnutiu osobného vliaku Mos 5902 (810.437-4) s
osobnym autom.

Dria 3.2.2006 v zst.Starovo doslo k vykolajeniu nakladnych voziiov pri posune.

Dfa 12.5.2006 medzi Zst. Pastovce a Cata do3lo na zast.Zalaba v km 5.257 na priecesti k stretnutiu
osobného vlaku Mos 6058 ( 810.662-7 ) s postrekovacim strojom.
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Dfa 14.7.2006 medzi zst.Sturovo a Cata pred Kamennym mostom nad Hronom do3lo 0 6.44 h. v km
2,782 k zradzke vlaku Mos 5905 ( 810.357-4) s ndkladnym automobilom NZ -776 BR. Pri nehode bol
usmrteny pracovnik Rusfiového depa Sturovo Zoltan Kelecsenyi, ktory cestoval domov po no¢nej
smene. Styria cestujuci sa zranili tazko a 10 ahko.

Dna 28.9.1996 v zst Kamenica n/Hr. Doslo k vykolajenie vlaku Nex 41341na odchodovom zhlavi, pri
odchode na nespravnu kolaj.

Dria 24.5.2007 v zst. Stdrovo doslo vykolajeniu pri posune.
Dfa 22.2.2008 v Zst.Stdrovo vykolajenie ndkladnych vozfiov na vle¢ke podniku “KAPPA”a.s.

Dfa 19.8.2008 v Zst. Sturovo doslo o 15.00 k vykolajeniu voziia 31 72 595 0430-4 podas
rozradovania cez kolajovu brzdu.

V pamatnej knihe Zel. stanice Strekov je zdznam o vyvrazdeni cele] rodiny straznika
Csandraka na stréaznom domceku €. 112, ked dna 5.12.1922 bola zena zastrelena a deti vo
veku 2 a 3 roky za ziva hodené do studne. Dna 13.6.1926 pri Novej Vieske 22-ro¢né dievca z
nestastnej lasky skocilo pod vlak. Dria 13.8.1931 rusnovodic Briza pri odchode viaku 8801 sa
tak vyklonil z rusha (kontrola loZiska), Ze narazil hlavou do odchodového navestidla a bol na
mieste mrtvy.

Je kuriozitou, ze prvym prednostom zelezni¢nej stanice Gbelce v roku 1851 sa stal gréf Karl
Bedeus Freiker von Schasberg ktorého hlavnou pracovnou ¢innostou bolo vitat Slachtu z
Viedne, z Budapesti do polovnickeho reviru v Gbelciach, Svodine, Batorovych Kosihach.
Funkciu prednostu vykonaval do roku 1863.

Z velkostatku z Malej Muzle na Zel. stanicu Gbelce bola postavend Uzkorozchodnd konska
Zeleznice. V roku 1914 zacali s vytyCovanim trate medu Gbelcami a Komarnom a s vykupom
pozemkov. Zamer sa neuskutocnil z dévodu vypuknutia |. svetovej vojny.
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30.4.1939 priviezol “Zlaty vlak" pravicu uhorského kréala Stefana I. z Budapesti do Novych
Zamkov. Zastup sprevadzal pravicu zo stanice cez mesto na Hlavné ndmestie, kde sa na
slavnosti osobne zucastnil i Justinian Serédy, ostrihomsky arcibiskup.
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